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PARATHENIE

Siguria rrugore pérbén themelin e parandalimit t& aksidenteve gé fatkegésisht né
Shqipéri kané tendencé né rritje té vazhdueshme dhe jané mbi 2 heré mé té larta se
sa né vendet e zhvilluara.

Ky éshté njé shgetésim i madh shogéror dhe aksidentet rrugore jané njé problem i
réndésishém shéndetésor dhe ekonomik me té cilin pérballet véndi yné. Né vitin
2009 rreth 378 persona jané vrané dhe mbi 1462 jané raportuar si té plagosur ose
gjymtuar, ku njé pjesé e tyre do té jeté me aftési té kufizuara pér pjesén tjetér té jetés
sé tyre, duke rezultuar né véshtirési financiare pér familjet e tyre. Nga aksidentet
automobilistike, gjaté 4 viteve té fundit kane vdekur 1342 persona dhe 5108 té tjeré
jané plagosur. Véndi yné ka humbur miliona euro ¢do vit népérmjet démeve té
pronés, shpenzimeve mjekésore dhe produktivitetin e humbur. Fatkegésisht shumé
nga viktimat e aksidenteve rrugore, jané té moshés 16 — 44 vje¢ dhe jané anétarét
mé produktiv t& popullatés soné dhe mé aktiv té kontribuojné drejt zhvillimit té véndit
toné. Ngs nuk do te keté ndérhyrje, kéto humbje té tmerrshme njerézore dhe
ekonomike do té vazhdojné té rriten né vitet e ardhshme.

Shpenzimet né lidhje me siguriné rrugore, duhet té shihen si njé prioritet i larté dhe si
njé investim por jo njé kosto késhtu gé ne té gjithé duhet té punojné sé bashku pér té
zgjidhur kété ¢éshtje urgjente.

Siguria rrugore éshté pérgjegjési e ¢cdo personi dhe té gjithé duhet té shohim se c¢faré
ne veté mund té bé&mé pér té ndikuar né familjet tona, shokét dhe bashképuntorét
pér té adoptuar ményra té sigurta té sjelljeve pér siguriné rrugore.

Qeveria e Shqipérisé e pérfagésuar nga Komiteti Ndérministror pér Siguriné Rrugore
(KNSRYr), éshté pérgjegjése pér lévizjen e sigurté dhe eficencén e transportit. Misioni
I saj éshté té pérgatisé legjislacionin dhe té zhvillojé zgjidhje té integruara pér
sistemet e transportit rrugor, si dhe pér rrjete té sigurta té transportit rrugor/detar,
duke garantuar pérputhshmériné e tyre me planet e zhvillimit ekonomik té véndit dhe
me standartet mé té larta ndérkombétare.

Siguria Rrugore pérfagéson njé komponent kyc té késaj pérgjegjésie, e cila lidhet
direkt me vizionin e KNSRr —sé pér “Transport té thjeshté dhe té sigurté pér té gjithé”

Shqgipéria pérballet me njé sfidé t& madhe sa i pérket garantimit té sigurisé mé té
larté té rrugéve né rajon. Kjo sfidé éshté vecanérisht e véshtiré né njé mjedis me
zhvillim té shpejté ekonomik, i cili do té cojé né rritjen e transportit rrugor. Né ményré
gé shtimi i udhétimeve t& mos ¢ojé né rritien e numrit té aksidenteve, duhen marré
masa efektive né lidhje me njé séré aspektesh té sigurisé rrugore si¢c jané:
pérgatitja/testimi i drejtuesve té mjeteve, kontrolli i mjeteve pér drejtim té sigurté,
sjellja e pérdoruesve té rrugés dhe siguria e infrastrukturés rrugore. Juridiksione té
ndryshme népér boté kané treguar se vdekjet nga aksidentet rrugore mund té ulen
né 30 — 50 % me ané té zbatimit té planeve té veprimit té sigurisé rrugore me
bashkérendim shumé sektorial brénda njé strategjie té pérgjithshme me shumé
ambicie por njgkohésisht me objektiva té arritshém.

Duke konstatuar dhe pranuar problemin né rritie, KNSRr ka inicuar Strategjiné
Kombétare pér Siguriné Rrugore dhe zhvillimin e njé Plani Veprimi shumé sektorial,
pér zbatimin e késaj strategjie. Zhvillimi i késaj strategjie ka mbledhur njé ekip
specialistésh té cilét kané analizuar problemin dhe kané vlerésuar nivelet ekzistuese
té sigurisé rrugore pér té gjithé sektorét dhe agjensité kyce né Shqipéri. KNSRr
pérshéndet pér kontributin e shkélgyer dhe angazhimin e agjencive kyce té policisé,
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shéndetésisé, arsimit dhe paléve té interesuara gjaté ndihmés gé i éshté dhéné ekipit
té specialistéve pér zhvillimin e késaj strategjie gjithpérfshirése qé ka pér géllim
zgjidhjen e rrethanave, problemeve dhe nevojave specifike té véndit duke i kthyer
késhtu rrugét e Shqipérisé né rrugét me té sigurta né rajon.

Siguria Rrugore éshté njé problem shumé sektorial dhe KNSRr e pranon gé i vetém
nuk do t& mund té arrijé zgjidhjen e problemeve té sigurisé me té cilat do té pérballet
véndi né vitet né vazhdim. Pér zbatimin e njé plani veprimi gjithpérfshirés dhe shumé
sektorial nevojitet njé bashké&punim efektiv ndérmjet agjensive dhe paléve té
interesuara, jo vetém agjensité e réndésishme geveritare por edhe sektorin privat
dhe OJF-té.

Aksidentet rrugore i kané kushtuar véndit rreth 106 milion euro (1% e GDP-sé sé vitit
2009) Kéto humbje té njépasnjéshme mund té kufizojné aftésiné e Shqipérisé pér té
arritur rritjen vjetore ekonomike gé duhet pér arritien e géllimeve té Planit Strategjik
Kombétar té Sigurisé Rrugore pér Shqipériné deri né vitin 2020. Nése nuk merren
masat e duhura dhe lejohet vazhdimi i prirjeve té sé shkuarés numri i vdekjeve nga
aksidentet do té keté tendencé rritje duke filluar nga viti 2011 dhe do té jeté rreth 600
deri né vitin 2020.

Nése nuk merren masa té menjéheréshme, edhe mijéra qytetaré té tjeré do té vdesin
ose do té mbeten me aftési té kufizuara né rrugét tona. Pér kété té gjitha palét e
interesuara, geveritare dhe jo geveritare, me pérgjegjési pér siguriné rrugore duhet té
punojné pér té patur koordinimin dhe bashképunimin e duhur pér té mundésuar
zbatimin me efikasitet té Strategjisé Kombétare té Sigurisé Rrugore dhe Planit té
Veprimit.

Qeveria éshté e vendosur ta marré me seriozitetin mé té madh situatén pér siguriné
rrugore, né ményré qé dora — dorés t'i japé pérgjigien mé té merituar.

1. HYRJE

1.1 Informacion historik

Siguria rrugore éshté njé prioritet né shéndetin publik dhe zhvillimin né véndet me té
ardhura té uléta dhe t&¢ mesme, prandaj dhe humbjet e papranueshme té shéndetit
jané té lidhura me ndikimet negative ekonomike dhe sociale t&€ ndodhura né rrjetet
rrugore té tyre. Performanca e sigurisé rrugore ka hendek midis véndeve té varféra
dhe té pasura dhe kjo prirje do té vazhdojé té thellohet, nése nuk merren iniciativa té
reja globale, rajonale dhe kombétare pér ta zvogéluar até.

Cdo person, ose njé anétar i familjes sé tij, éshté né rrezik té kthehet né viktimé té
njé aksidenti rrugor. Gdo person, kushdo qofté, njeri i zakonshém, punétor apo
drejtues i larté zyrtar, né cdo kohé mund té jeté i ekspozuar né shkallé té ndryshme
ndaj rrezikut té aksidentit, si kEmbésor, pasagjer ose drejtues mjeti. Né pérgjithési
njerézit, por vecanérisht prindérit ose gjyshérit do té ishin té shgetésuar pér rrezikun
gé i shfaget anétaréve mé té rinj té familjes. Siguria rrugore, prandaj, éshté problem i
gjithsecilit dhe té gjithé mund dhe duhet té pérfshihen né pérmirésimin e saj. Pér kété
arsye Strategjia pérmban dhe propozime pér njé mobilizim té mbaré opinionit né
pérmirésimin e sigurisé rrugore.

Gjaté vitit 2009, nga projekti BE-SEETO “Mbéshtetje pér zbatimin e masave té Plan
Veprimit 2008-2012 té rrjetit kryesor té transportit rajonal juglindor”, u zhvillua njé
strategji rajonale e sigurisé rrugore. Kjo strategji éshté e bazuar né dokumentat
kryesore té Bashkimit Europian (Direktiva, Norma dhe Rekomandime) si dhe né
dokumenta té tjera t&é OKB-sg, raportet e Organizatés Botérore té Shéndetésisé
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(OBSH), Forumeve Ndérkombétare té€ Transportit (CEMT), Organiziatés
Ndérkombétare té Sigurisé Rrugore (PRI), Késhillit t& Sigurisé sé Transportit
Europian (ETSC), dhe dokumente té institucioneve té tjera me praktikat mé té mira
né lidhje me Siguriné Rrugore. Si rezultat i késaj, éshté e mundur té shkémbehen té
gjitha avantazhet e njé politike té koordinuar té sigurisé rrugore né rajon pér té
siguruar arriten mé té miré té sistemit té sigurisé rrugore pér njé integrim té
métejshém té véndeve té SEETO-s né BE.

1.2  Metoda e pérdorur

Strategjia e Sigurisé Rrugore né Shqipéri dhe Plani i Veprimit mbéshtetés jané
modeluar mbi bazén e planeve strategjike kombétare dhe lokale té zbatuara né
ményré té suksesshme né shumé vénde té tjera. Strategjia ndjek metodén e
pérgjithshme té Késhillit té Sigurisé Rrugore té Transportit Europian (ETSC), e cila
pérfagéson njé strategji shumé sektoriale ku té gjitha palét e interesuara dhe
agjencité kyce bashkérendojné veprimet e tyre pér zbatimin e strategjisé né zonat e
tyre té pérgjegjésisé. Pér kété, kjo strategji pér siguriné rrugore éshté zhvilluar duke
marré parasysh dhe duke ndérthurur té gjitha nevojat dhe rrethanat tipike pér
Shqipériné dhe éshté hartuar né até ményré gé té mbéshtesé géllimet dhe objektivat
politike.

Duke gené se Shqipéria synon jo vetém té pérmirésojé siguriné rrugore por qé ajo té
jeté e njé niveli sa mé té larté, ajo duhet té pérkrahé& nismén e véndeve té zhvilluara
Europiane, té programit té bazuar né filozofiné e “Vizionit Zero”.

Vizioni Zero ose versione té modifikuara té tij jané duke u pérshtatur me sukses té
madh né mbaré botén dhe sidomos né ato vénde gé jané serioze né aspektet e
sigurisé rrugore. Né rastin e Shqipérisé, kjo nisém do té kerkonte pranimin e katér
parimeve bazé:

1. Cdo jeté njeriu éshté unike dhe e pazévéndésueshme dhe nuk duhet té jeté e
pranueshme qé rreth 300 persona té vdesin ¢do vit né aksidente rrugore.

2. Aftésité fizike dhe mendore dhe limitet e tyre jané té njohura, késhtu gé sistemi i
transportit duhet té projektohet, i tillé gé té inkurajojé sjellien e miré dhe si
rrjiedhojé té jeté tolerant né mbrojtien e pérdoruesve té rrugés edhe kur ata
gabojné;

3. Kur njé aksident ndodh, niveli i forcave gé shkaktojné démtime duhet té jeté mé
poshté se niveli i atyre gé shkaktojné démtime serioze, paaftési apo fatale;

4. Pérdoruesit e rrugés dhe ata gé merren me facilitetet e transportit kané njé
pérgjegjési té pérbashkét pér siguriné rrugore.

Pérdoruesit e rrugés duhet té jené té pérgjegjshém pér sjelljen e tyre, e cila duhet té
jeté konformé legjislacionit té qarkullimit rrugor. Ndérkohé, autoritetet pérkatése
duhet té sigurojné njé sistem transporti rrugor té atillé gé inkurajon sjelljen e sigurté
dhe mbron pérdoruesit e rrugés kundrejt pasojave serioze apo fatale dhe né ato
raste kur ndodh njé gabim.

Institucionet gé merren me probleme té sigurisé rrugore duhet té luajné njé rol té
réndésishém né krijimin dhe menaxhimin e politikave té sigurisé rrugore.

Zbatimi i ligjit do té keté njé rol vecanérisht t&é forté né kété strategji pér té
parandaluar sjelljet e shpeshta té rrezikshme té pérdoruesve té rrugés né Shqipéri.
Pérgéndrimi i pérpjekjeve pér arritjen e zbatimit té ligjit né pesé pika té sjelljes sé
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drejtuesve té mjeteve (shpejtésia, drejtimi i mjetit nén efektin e alkoolit, mos
respektim i drités sé kuqge té semaforit, ndérrimi i korsive dhe “injorimi i tjetrit”) shkaqge
té cilat do té mbulonin rreth 78% té vdekjeve dhe 55% té plagosjeve gé jané
regjistruar gjaté viteve té fundit.

Nése kétyre pérpjekjeve do t'u shtohej edhe ajo e pérdorimit té rripit t& sigurimit,
atéhere do té arrihej njé ulje domethénése e numrit té plagosjeve dhe vdekjeve nga
aksidentet rrugore.

Kéto ulje mund té arrihen vetém né se policia rrugore disponon burimet e nevojshme,
pajisjet moderne pér monitorimin e zbatimit té ligjit dhe aftésiné pér t& marré pjesé né
ményré proaktive sé bashku me MPPT-né dhe agjensité e tjera né pérpjekjet e
pérbashkéta pér té zgjidhur problemet e sigurisé rrugore.

1.3 Pérse shérben kjo Strategji

Kjo strategji paraqet ide té reja pér veprim, pér té shpétuar jetét né rrugét e
Shqipérisé pér dekadén e ardhshme. Gjithashtu né kété dokument mbéshtetet dhe
vizioni i BE- sé: "Siguria Rrugore si njé e drejté dhe pérgjegjési pér té gjithé": ku
lévizshméria dhe né té njéjtén kohé dhe siguria duhet té jené njé e drejté themelore e
shtetasve té BE - sé.

Ky dokument éshté i hapur e afat-gjaté dhe duhet té vlerésohet dhe té ndryshohet
nga KNSRr-ja me géllim pérmirésimi, né intervale kohore ( psh. njé heré né vit).

Strategjia Kombétare pér Siguriné Rrugore (2011-2020), mbéshtetet dhe éshté né
harmoni me Strategjiné Rajonale té Sigurisé Rrugore té zhvilluar nga SEETO. Kjo
strategji éshté hartuar e fokusuar né rezultate t& 2009, dhe éshté shqgyrtuar dhe
pérpunuar me té gjithé institucionet kryesore té interesuara pér Siguriné Rrugore.

Né kété Strategji pérshkruhet ményra se si mund té pérmirésohet siguria rrugore né
Shqipéri deri né nivelet e véndeve mé té mira té rajonit, duke u mbéshtetur né
pérvojat dhe praktikat mé té€ mira té véndeve né mbaré botén, té cilat jané né ballé té
arritieve né fushén e sigurisé rrugore dhe jané té njohur botérisht me rrugét mé té
sigurta.

1.4 Plani i Veprimit

Strategjia jep nje kuadér pér bashkérendimin e iniciativave té sigurisé rrugore qé
duhet té ndigen nga agjensité kryesore dhe organizata té tjera me aftési ndikuese né
rezultatet e sigurisé rrugore.

Plani i Veprimit pérmban ndérhyrjet e kérkuara pér zgjidhjen e problemeve dhe
mangésive specifike té sigurisé rrugore, si dhe nevojat pérkatése né Shqipéri.

Ai pérfshin elementét kryesore dhe aspiratat e té gjitha planeve ekzistuese té
sigurisé rrugore té ndérmara nga KNSRr-ja dhe agjensité e tjera pérgjegjése pér
siguriné rrugore.

Ai gjithashtu pérfshin iniciativa t& ndryshme té sigurisé té ndérmarra nga agjencité e
tiera, sektori privat dhe OJF-té. Si i tillé ai ka pér géllim té sigurojé, njé pasqyré té
ploté né gjithé diapazonin e sigurisé rrugore duke u ndérmarré ose planifikuar
veprimtari té ndryshme sensibilizuese apo operuese né fushén e sigurisé rrugore.
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Ai ka pér géllim té lehtésojé pérmirésimin e sigurisé rrugore, duke zbatuar njé varg té
koordinuar té veprimeve gé do té ndérmerren né faza brénda 12 muajve, brénda 2-3
vjetéve dhe brénda 4-5 viteve e mé shumé, té cilat do t&€ mbéshtesin pérpjekjet e
geverisé, sektorit privat dhe OJF-té me interes né siguriné rrugore.

Veprimet e propozuara jané té organizuara né 15 sektoré dhe jané zgjedhur pér té
mbuluar té gjitha sektorét e sigurisé rrugore, por me theks té vecanté né pesé fushat
e méposhtme, té cilat jané zonat e ndikimit mé té madh dhe mé té shpejte:

« Shpejtésia;

 Zbatimi i ligjit;

« Démtimi gjaté drejtimit;

* Edukimi i pérdoruesve té rrugés;

« Kirijimi i nje ambienti té sigurté dhe migésor té rrugés (auditimi i sigurisé rrugore

dhe pérmirésimi i pikave té zeza)

Plani i Veprimit i detajuar, &shté pérgatitur si njé dokument shogérues dhe tregon
aktivitete dhe ndérhyrje gé duhet té kryhen.

Sekretaria teknike e sigurisé rrugore prané KNSRr-s€, duhet té pérgatisé, té
raportojé dhe dhe publikojé raporte vjetore, né lidhje me progresin e arritur pér
zbatimin e késaj strategjie.

Pérvec késaj, ky plan veprimi do t& monitorohet vegmas nga sekretariati i SEETO-s
si pjesé e planit rajonal té sigurisé rrugore.

Siguria rrugore éshté njé problem shumé disiplinor dhe kérkon veprime nga té gjithé
sektorét me njé efektivitet té koordinuar té planit té veprimit té sigurisé rrugore gé do
ti mundésojé té gjithé aktoréve té€ ndérmarrin masa né fushat e tyre pérkatése qé té
ndihmojé né uljen e madhésisé sé problemit té pérgjithshém.

Plani i Veprimit pérfshin 15 sektoré. Sektorét pérmbajné shumé disiplina té ndryshme
dhe njé gamé shumé té gjéré té veprimtarive. Kjo éshté njé detyré shumé e
komplikuar, e cila ka nevojé pér vémendje té vecanté nga geveria dhe palét e tjera.

Planet e Sektoréve dhe Sistemet 4/5 “E “té Siqurisé Rrugore

Rregullime ligjore Rregulla trafiku

Kerkime zhvillimi Soomalk policor

Teknologji mjetesh

dhe mirembaijtje Ndeshkime

Punime rrugore ‘ ‘,:‘
“mxhinjeri mjeti ﬁ Edukim shkollor dhe
¢ fushata sensibilizimi

) ‘ Jnxhinjeri rruge
Testimet e -

Zhvillim urban

Ndikime natyrale

Projekte rrugore
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Elemente té Transportit Rrugor

\ Faktori njeri

. sisteme
. Inteligjente
' Transporti

Ndermjetesi
njeri / mjet

Faktoret fizike

Faktorét e aksidenteve

Faktori njerezor
(95% )

Faktori mjet
(8%)

Faktori mjedisor
(29% )

2. PROBLEMI

2.1  Problemi dhe prirjet e kohéve té fundit

Né vitin 2009 si shkak i aksidenteve rrugore, jané regjistruar 9,45 persona té vdekur
dhe 36,54 té plagosur pér 10 000 mjete, si dhe 11,81 té vdekur dhe 45,7 té plagosur
pér 100 000 banoré dhe kjo i ka kushtuar ekonomisé té paktén 106 milion euro. Ky
problem mund té keté tendencé rritje dhe kérkohen ndérhyrje urgjente.
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2.2

Faktet (statistika zyrtare)

Shpejtésia dhe sjellja agresive shkaktojné 29% té vdekjeve dhe 32% té
plagosjeve;

Mijetet tregtare jané mé pak se 11% e inventarit t&é pérgjithshém, por jané
pérgjegjés pér rreth 18% té vdekjeve dhe 32 % té plagosjeve;

Kalimtarét llogariten pér 34% té té vraréve;

Drejtuesit e rinj (18-24 vjec) jané pérgjegjés pér 17% té vdekjeve dhe 26%
té plagosjeve;

Drejtuesit e rinj pa eksperincé jané pérgjegjés pér 38.5% té té gjithé
vdekjeve né dy vitet e fundit;

Drejtimi né gjéndje té dehur ishte shkak i 6,7% té vdekjeve dhe 5,4% té
plagosjeve né 2009;

Pérdorimi i pakét i rripave té sigurimit pérpara dhe pas, nénkupton gé shumé
pasagjeré té palidhur vdesin ose jané té paafté kur 40% e kétyre pasojave
mund té ishin eleminuar duke mbajtur rripin e sigurimit.

Aksidentet e ndodhura gjaté periudhés 1992 - 2009

1 1992 574 372 449 821
2 1993 591 375 547 922
3 1994 559 421 535 956
4 1995 399 306 333 639
5 1996 381 257 258 515
6 1997 370 266 319 585
7 1998 434 308 339 647
8 1999 468 274 383 657
9 2000 429 280 336 616
10 2001 400 297 250 547
11 2002 328 250 228 478
12 2003 363 267 250 510
13 2004 804 315 804 1119
14 2005 850 308 875 1183
15 2006 1018 277 1051 1328
16 2007 1254 384 1344 1728
17 2008 1208 303 1251 1554
18 2009 1465 378 1462 1840
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2.2.1 Diagrama gé tregojné situatén e sigurisé rrugore 2000 - 2009

AKSIDENTET PER 10 MIJE MJETE DHE 100 MIJE BANORE SIPAS VITEVE PER
PERIUDHEN 2000 - 2009

Nr. Emertimi

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Aksidente gjithsejt

a. Per 10 000 mjete 23,17 | 18,65 | 13,96 | 13,75 | 29,27 | 29,96 | 31,77 | 35,85 | 31,95 | 36,64
b. Per 100 000 banore 12,61 | 12,95 | 10,54 | 11,54 | 25,71 | 27,15 | 32,30 | 39,66 | 38,08 | 45,79
Fatale
a. Per 10 000 mjete 15,12 | 13,85 | 10,64 | 10 11,47 | 10,78 | 8,64 10,97 | 8,01 9,45
b. Per 100 000 banore 8,23 9,62 8,03 8,39 10,07 | 9,77 8,79 12,14 | 9,55 11,81
lll. | Te plagosur 336 250 228 248 804 875 1051 1344 1251 1462
a. Per 10 000 mjete 18,15 | 11,65 | 9,7 9,4 29,27 | 30,74 | 32,80 | 38,42 | 33,08 | 36,54
b. Per 100 000 banore 9,88 9 7,32 7,88 25,7 27,8 33,35 | 42,51 | 39,43 | 45,7
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2.2.2 Menaxhimi i ¢éshtjeve kryesore dhe i sjelljeve problematike

Pér géllimin e zbatimit té késaj Strategje, sjelljet mé kryesore dhe aktivitetet né rrugé
gé kané nevojé té ndryshohen jané:

e Forcimi i rolit té drejtimit t& mjetit;

e Moskonsideraté pér kémbésorét dhe ciklistét, mungesé e mjediseve pérkatése
pér ta;

e Forcimi i kontrollit pér motociklistat té cilét pérbé&jné njé problem né rritje;

e Shpejtésia e larté dhe pértej limiteve té lejuara;

e Mospérdorimi i rripave té sigurimit dhe mbajtéseve té fémijéve (né ndenjéset e
pérparme dhe té pasme).

e Mjete tregtare té pasigurta dhe sjellje té pasigurté té drejtuesve té kétyre mjeteve
(si¢c jané mikrobuzét, té cilét ndalojné né mes té rrugés pér té marré pasagjerét);

e Ulje té aftésisé sé drejtimit t& mjetit nga pérdorimi i alkoolit dhe drogés;

e Drejtim agresiv i mjetit (ndérrim i shpeshté i korsive, parakalim i gabuar dhe
distancé té pamjaftushme midis mjeteve);

e Pérgatitja, testimi dhe kontrolli i kandidatéve pér drejtues mjeti;

e Moskoordinim i duhur i aktiviteteve té sigurisé rrugore;

e Mungesa e trajnimeve dhe e kuptimit té sigurisé rrugore nga policia rrugore.

2.2.3 Problemet administrative ( si¢c detajohen nga analiza e faktoréve
kritike té zbatimit té Strategjisé)

Sikurse rezulton nga gjéndja aktuale, faktorét kritike kryesore ( pikat e dobta dhe té
pasigurta) pér zbatimin e Strategjisé sé Sigurisé Rrugore jané cilésuar si mé poshté:

e Mungesa e mbéshtetjes reale administrative né lidhje me metodat sistematike
dhe té vazhdueshme pér zbatimin e strategjisé né nivel kombétar;

e Né& shumicén e rasteve, ekziston nevoja pér pérmirésimin dhe forcimin e
kapacitetit institucional dhe njerézor né fushén e sigurisé rrugore;

e Burimet e kufizuara financiare dhe njerézore pér zbatimin e qéllimeve té
deklaruara té Strategjisé sé Sigurisé Rrugore;

e Mungesa e koordinimit té punés pér siguriné rrugore né nivel kombétar
vecanérisht né fushen e monitorimit dhe vlerésimit té sigurisé rrugore.

2.2.4 Problemet fizike (inxhinierike)

Cilésia e rrugéve té projektuara dhe té ndértuara nga pikpamja e sigurisé rrugore
éshté shumé larg asaj qé kérkohet. Analiza e faktoréve kritike, pér zbatimin e
Strategjisé sé Sigurisé Rrugore evidenton elementét e méposhtém:

e Supervizion i pamjaftushém;

e Mungesa e udhézuesve/manualeve té projektimit té rrugéve né Shqipéri;

e Mungesa e konsiderimit té faktoréve gé lidhen me siguriné rrugore gjaté
planifikimit, ndértimit dhe mirémbajtjes sé rrugéve;
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e Sinjalitiké rrugore e pamjaftueshme;
e Mungesa pér kalim té sigurté kémbésorésh;

e Programim jo sistematik pér pérmirésimin e pikave té rrezikshme (pikat e zeza)
né rrjetin rrugor,;

e Mungesé e Auditimit té Sigurisé Rrugore pér rrugét e reja;
e Mungesé e Inspektimit t& Sigurisé Rrugore pér rrugét ekzistuese.

Shenim: Gjaté 2009, si pjesé e projektit t& sigurise rrugore, éshté hartuar njé listé e
pikave té zeza, né pérputhje me praktikat mé té mira ndérkombétare. Pikat e zeza
jané te ilustrura me koordinata né njé Harté Dixhitale.

3. ZHVILLIMI | STRATEGJISE
3.1 Hyrje

Siguria rrugore éshté njé problem né mbaré botén dhe eksperienca ndérkombétare
ka treguar se, gé té arrihet sukses, ¢éshtjet gé lidhen me té duhet té trajtohen né
meényré té koordinuar dhe gjithpérfshirése.

Gjithashtu, éshté pranuar gé tipe té ndryshme ndérhyrjesh jané efektive né faza té
ndryshme té zhvillimit té njé véndi dhe qé problemi duhet té trajtohet duke patur njé
plan strategjik dhe sistematik né ményré qé té maksimizojé pérfitimin pér té gjithé
pérdoruesit e rrugés.

3.2 Vizioni, objektivat dhe géllimet strategjike
3.2.1 Vizioni

Arritja e nivelit té sigurisé rrugore dhe krijimi i tendencave pozitive né uljen e
vazhdushme té numrit té€ aksidenteve dhe pasojave té tyre si né rastet e pérvojave
mé té mira té véndeve té BE-sé (Vizioni EU-SEETO)

Shqipéria do té béjé pérpjekjet maksimale pér té gené “njé nga véndet mé té
sigurta né rajon”, nga pikpamja e Sigurisé Rrugore.

3.2.2 Objektivat dhe géllimet strategjike

Objektivi i Strategjisé Kombétare pér Siguriné Rrugore éshté reduktimi me 50% i
aksidenteve me vdekje dhe i plagosjeve né v. 2020, krahasuar me v. 2009 (EU-
SEETO)

Qéllimi éshté pérmirésimi i ndjeshém i sigurisé rrugore deri né vitin 2020, kur rreziku i
vdekjeve dhe plagosjeve nga aksidentet rrugore, té jeté pérgjysmuar né krahasim me
até té vitit 2009.
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Objektivat do té arrihen népérmjet :

>

Menaxhimit dhe koordinimit té siqurisé rrugore

Forcimi i bashképunimit dhe bashkérendimit té punés né nivel kombétar;
Forcimi i rolit té Sekretarisé Teknike t&é KNSRr-sé ;

Forcimi i kapacitetit institucional té paléve té interesuara me géllim rritjen e
eficencés sé aktiviteteve té sigurisé rrugore ;

Adoptimi i metodés sé partneritetit pér té mobilizuar dhe bashkérenduar
interesat geveritare, té sektorit privat dhe shoqérisé civile pér zgjerimin e
hapésirés sé organizatave té pérfshira dhe pérpjekjeve pér té€ pérmirésuar
siguriné rrugore dhe pér ta kthyer até né njé problem té té gjithéve;

Gjithé palét e interesuara duhet té kené akses pér saktésimin e té dhénave
té aksidenteve rrugore (SIA) me géllim ndérmarjen e ndérhyrjeve pérkatése
né secilin sektor;

Administrimit

Vazhdimi i aktiviteteve ekzistuese té cilat kané treguar se jané efektive pér
uljen e fatkegésive;

Rritia e ndjeshme e hapésirés dhe thellésisé sé aktiviteteve té sigurisé
rrugore gé ndérmeren né Shqipéri;

Suksesi do té arrihet vetém népérmjet zbatimit té iniciativave dhe
ndérhyrjeve pérkatése;

Cdo ndérhyrje duhet té synojé uljen e numrit t& vdekjeve dhe plagosjeve ose
né uljen e forcavel/energjive traumatike té cilat cojné né minimizimin e
démtimeve ku éshté e mundur. Pér pérmbushjen e kétij objektivi duhet té
pérdoret nj¢ metodé e cila integron katér elementet kryesore té Edukimit,
Inxhinjerisé, Urgjencave dhe Zbatimit té Ligjit;

Té gjitha palét e interesuara dhe gé kané pérgjegjési pér siguriné rrugore,
duhet té kené kapacitetin pér té projektuar dhe zbatuar ndérhyrje efektive né
sektorét pérkatés si dhe té punojné pér ngritien dhe zhvillimin e kapaciteteve
pér trajtimin e sigurisé rrugore, né rast se mungon.

Sistemit té informacionit pér aksidentet rrugore (SIA)

Konsolidimi i pérdorimit té SIA dhe ruajtjen e cilésisé sé larté té té dhénave;

Palét e interesuara té pérfshira né proces duhet té mésojné pérdorimin e SIA
pér analizimin dhe ndjekjen e situatés.

Planifikimit dhe projektimit té rrugéve té sigurta

Pér té garantuar njé proges té pranueshém né lidhje me uljen e numrit té
aksidenteve rrugore nevojitet analizimi dhe pérmirésimi i rrjetit rrugor
ekzistues si dhe projektimi dhe ndértimi i rrugéve té reja né pérputhje me
Direktivén 2008/96/EC;

Pérmirésim sipas Manualit/Udhézuesit té projektimit;

Pérmirésimi i situatés sé sigurisé pér pérdoruesit e dobét (t& pambrojtur) té
rruges.
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Pérmirésimit té zonave té rrezikshme

e NE& bazé té “Listés sé Pikave té Zeza” nevojitet njé program pér pérmirésimin
e zonave té rrezikshme té rrjetit rrugor;

e Pérmirésimi i cilésisé né lidhje me mésimin e sjelljes sé pérdoruesve té
rfugeés;

e Pérmirésimi i cilésisé sé librave shkollore dhe materialeve té tjera té
pérdorura pér mésimdhénien e sigurisé rrugore;

e Pérfshirja e policisé rrugore dhe e sektorit shéndetésor;
e Trajnimi i mésuesve.
Pérgatitjes, testimit dhe pajisjes me leje drejtimi té drejtuesve té mjeteve

e Pérmirésimi i sistemit té pajisjes me leje drejtimi té drejtuesve té mjeteve né
harmoni me kérkesat e sigurisé té BE-sé;

e Bazé pér amendamentet duhet té shérbejné direktivat e BE-sé né lidhje me
pajisjen me leje drejtimi té drejtuesve té mjeteve;

e Instalimi i njé sistemi pikésh penalitetesh né nivel kombétar;
e Prezantimi i lejeve provizore pér drejtuesit e rinj té mjeteve.
Fushatave publicitare pér siguriné rrugore

e Fushatat e ndérgjegjésimit pér siguriné rrugore me fokus drejtuesit e mjeteve
dhe kémbésorét;

e Fushatat duhet té kryhen né partneritet me gevering, sektorin privat
(kompanité e sigurimeve), donatorét ndérkombétaré dhe OJF-té.

Standarteve dhe rritjies sé sigurisé sé mjeteve

e Pérmirésimi i menyrave te testimit té mjeteve né pérputhje me direktivat e
BE-sé

Legjislacionit té trafikut

e Harmonizimi i kuadrit ligjor ndérmjet gjithé véndeve pjesémarése t&€ SEETO-
S me até té BE-sé& dhe pérdorimi i praktikave mé té mira pér ASRr dhe ISRr
pér investigimin e aksidenteve, database-in e aksidenteve, sistemin e paisjes
me leje drejtimi té drejtuesve té mjeteve, penaliteteve dhe fushatave pér
drejtuesit e rinj té mjeteve, et.

Policisé rrugore dhe zbatimit té ligjit

e Zhvillimi dhe zbatimi i masave specifike me objektiv grupet, aktivitetet, sjelljet
apo zonat me rrezikshméri té larté gé shkaktojné mé sé shumti pérplasje
fatale dhe serioze né Shqipéri;

e Veprimet dhe ndérhyrjet pér siguriné rrugore duhet té bazohen né njé
metodé shkencore dhe sistematike ku té analizohen té dhénat e njé aksidenti
dhe té identifikohet problemi pérkatés dhe si rrjedhojé pércaktohen dhe
zbatohen ndérhyrjet e nevojshme, rezultatet e té cilave monitorohen ngushté
dhe vlerésohen pér té pércaktuar nése éshté arritur ndikimi i pritur nga masat
e marra.
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Shérbimit té urgjencés

e Zhvillimi i nj¢ programi special pér pérmirésimin e shérbimit t& shpétimit;
e Sjellja e sigurté né vendngjarje;

e Numri i telefonit pér shérbimet e urgjencés.

Pérllogarities sé kostos té aksidenteve rrugore

e Eshté zhvilluar nj¢ model pér pérllogaritien e kostove té aksidenteve, i cili
duhet té pérdoret pér té ndjekur zhvillimet dhe rritien e ndérgjegjésimit té
réndésisé sé investimeve dhe Iévrimit té fondeve.

Kérkimeve pér siquriné rrugore

e Pérdoren pér té pércaktuar shkaget e aksidenteve dhe masat gé duhet té
ndérmerren pér parandalimin e tyre

Financimit té siqurisé rrugore

e Duhet té disponohen fonde té dedikuara pér zbatimin e Strategjisé
Kombétare té Sigurisé Rrugore dhe Planit té Veprimit.

Strategjia duhet té arrihet népérmjet plotésimit té kétyre objektivave:

% Pérmirésim i sjellles sé pérdoruesve té rrugés népérmjet Edukimit dhe
Ndéshkimit (zbatimit té ligjit);

% Siguria né rrugét ekzistuese dhe té ardhshme népérmjet Inxhinierisé;

< Pérmirésimi i sigurisé sé mjeteve dhe mbrojtja e pasagjeréve (inxhinieria) ;
s Pérmirésimi i menaxhimit té sigurisé rrugore dhe sistemeve té saj;

% Pérmirésimi i shérbimeve té urgjencés.

Metodat e pérdorura

1. Shpenzimet pér siguriné rrugore jané "investim“ dhe jo “kosto” duke gené se

pérgindjet e kthimit do té jené shumé mé té larta se pothuajse pér c¢cdo lloj
investimi tjetér gé mund té béjé geveria;

Pérplasjet né trafik nuk jané “aksidente” por rezultat i “déshtimit” té sistemit
rrugé-automjet-njeri dhe pér kété duhet té béhen shumé pérpjekje pér té
reduktuar numrin e kétyre déshtimeve dhe pér pasojé zbutjen e konseguencave
té kétyre “déshtimeve”;

Pérdoruesit e rrugés jané génie njerézore dhe do té béjné gabime heré pas
here, késhtu gé projektuesit e sistemit kané pérgjegjésiné pér té siguruar njé
ambient rrugor “qé i fal gabimet” qé shfagen dhe késhtu ka mundési pér
rikuperimin e njé pérdoruesi rruge;

Siguria rrugore éshté njé disipline e shumfishté, e cila duhet té trajtohet nga
shumé agjensi njéherésh dhe né ményré eficente. Té gjitha palét e interesuara
bashké&punojné pér té zbatuar njé plan-veprimi gjithpérfshirés me gellimin final
pérmirésimin e sigurisé rrugore;

Té gjithé institucionet me pérgjegjési né siguriné rrugore duhet té kené
kapacitetin pér projektimin dhe zbatimin me eficencé té ndérhyrjeve pér sektorin
e tyre dhe duhet té ngrejné dhe zhvillojné kapacitetet pérkatése nése kéto nuk
ekzistojné;
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3.4

Veprimet dhe ndérhyrjet pér siguriné rrugore duhet té bazohen né njé metodé
shkencore dhe sistematike ku té analizohen té dhénat e njé aksidenti dhe té
identifikohet problemi pérkatés dhe si rrjedhojé pércaktohen dhe zbatohen
ndérhyrjet e nevojshme, rezultatet e té cilave monitorohen ngushté dhe
vlerésohen pér té pércaktuar nése éshté arritur ndikimi i pritur nga masat e
marra;

Zbatimi i njé metode partneriteti me pérfshirjen e institucioneve geveritare,
sektorit privat dhe OJF-ve, éshté ményra mé e miré pér té pérmirésuar siguriné
rrugore;

Té gjithé instutucionet e interesuara duhet té€ kené akses né té dhénat e sakta
né lidhje me aksidentet rrugore, né ményré qé té arrihet né zbatimin e
ndérhyrjeve pérkatése pér secilin sektor;

Cdo ndérhyrje duhet té keté pér géllim uljen e démtimeve ose uljen e
forcave/energjisé traumatike pér té arritur minimizimin sadopak té démeve.

Ulja e rrezikut né rrugét e véndit.

Me 11,81 té vdekur pér 100 000 banoré dhe 9,45 té vdekur per 10 000 mijete,
Shqipéria éshté disa heré mé e pasigurté se sa véndet mé té zhvilluara europiane.

Ndryshimi do té shfaget nga zbatimi i ndérhyrjeve té ngjashme té pérdorura né
véndet e zhvilluara, té cilat kané dhéné prova né uljen e numrit té vdekjeve nga
aksidentet rrugore.

Numri i madh i vdekjeve dhe plagosjeve nga aksidentet pérbén njé barré té réndé pér
sektorin e shéndetésisé dhe pérvoja ndérkombétare ka treguar gé né shumé vénde,
barra e démtimeve nga aksidentet pérfagéson 20-30 % té té gjithé traumave té
rregjistruara dhe mund té zené 30-50% té shtretérve né dhomat e urgjencave.

Aksidentet pérvec se jané tragjedi njerézore, sjellin humbje té& konsiderushme
ekonomike, duke e kthyer kété né njé problem té& zhvillimit. Pérve¢c humbjeve
njerézore, kéto aksidente rezultojné né humbje té médha pér ekonominé. Né se nuk
merren veprime urgjente dhe konkrete pér té reduktuar numrin vjetor té vdekjeve dhe
plagosjeve té tilla humbje ekonomike dhe humane do té vazhdojné né té ardhmen.

Vdekjet sipas perdoruesve te rruges 2009 Motociklistet e perfshire ne aksidentet 2008 dhe 2009

2008
2009

] Eiiklist B Kembésor O Motorgiklisi o Pasag'er O Shofer it Rlagodjs Tgiallly
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Motogiklistét pérbéjné njé problem né rritje pér siguriné rrugore né Shqipéri.

Strategjia jep njé pamje té pérgjithshme té vizionit, metodikés dhe masave qé do té
kené njé ndikim té shpejté, té vazhdueshém dhe pér kohé té gjaté né Shaqipéri.
Strategjia e Sigurisé Rrugore paraget njé program shumé ambicioz ndérhyrjesh né té
gjithé sektorét kryesore - zbatimi i té cilave, do té arrij¢ géllimin e kthimit té
Shqipérisé né “njé nga véndet mé té sigurta né rajon”, né terma té sigurisé rrugore.

3.5 Objektivat

Objektivat strategjike qé propozohen jané:

e Ulja e numrit té vdekjeve pér 10 000 mjete ( risku i trafikut) me rreth 50% nga
9,45 ne vitin 2009 né rreth 5 né vitin 2020;

e Ulja e numrit té vdekjeve pér 100 000 banoré ( risku i shéndetit) me rreth 50% nga
11,8 né vitin 2009 né rreth 6 né vitin 2020 ;

e Ulja e numrit té vdekjeve me 25% deri né vitin 2015 né krahasim me vitin 2009;

Shpétimi i rreth 1500 jetéve gé do té kishin humbur deri né vitin 2020 né gofte se nuk
do té zbatohej Plani i Veprimit.

3.6 Zonat gé kérkojné véméndje mé urgjente

Zonat prioritare qé duhet té kené véméndjen e duhur rradhiten si vijon:
1) Forcimi i institucionit bashkérendues geveritar (sekretaria teknike e KNSRr —ség)
2) Pérmirésimi i menaxhimit koordinues dhe financimit té sigurisé rrugore ;

3) Ndryshimet e nevojshme té legjislacionit pér té pérmirésuar aspektet e sigurisé
rrugore;

4) Pérmirésimi i sigurisé sé kalimtaréve (ura dhe rrugékalime pér kémbésorét);

5) Pérmirésimet e nevojshme né trajnimin dhe testimin e drejtuesve té mjeteve
sidomos pér drejtuesit profesionisté;

6) Pérmirésimi i formave dhe programeve pér edukimin e nxénésve té shkollave;
7) Pérmirésimi i standarteve té inspektimeve teknike té mjetit;

8) Pérmirésime té ndjeshme nevojiten né financimin e aktiviteteve té policisé
rrugore;

9) Pérmirésime té nevojshme né sistemin e t& dhénave té aksidenteve vecanérisht
né pérdorimin e tyre pér analiza dhe kérkime;

10) Ka nje rritje té dukshme né pérmirésimin e pikave té zeza té aksidenteve, por
kérkohet mé shumé;

11) Shtimi i fushatave ndérgjegjésuese pér siguriné rrugore me objekt sjelljet dhe
grupet me rrezikshméri mé té larté;

12) Masat pér pérmirésimin e sjelljeve né rrugé dhe respektimin e rregullave té
trafikut té pérdoruesve té rrugés;
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13) Masat pér zhvillimin e rrugéve mé té sigurta, psh. duke riparuar pikat e zeza dhe
duke pérdorur ASR dhe ISR si mjete té dobishém pér garantimin e cilésisé sé
sigurisé rrugore;

14) Masat pér zhvillimin e menaxhimit dhe sistemeve té sigurta.

Kéto ndérhyrje prekin sjelljet specifike té pasigurta dhe pérdoruesit e rrugés mé té
rrezikshém, té cilét pérbéjné shkakun mé té madh té fatkegésive. Né disa raste i
njéjti grup do té preket nga disa ndérhyrje t& ndryshme me géllim arritjen e ndikimit té
déshiruar té sjelljes sé ndryshuar dhe vecanérisht té uljes sé numrit te vdekjeve nga
aksidentet rrugore.

4. BASHKEPUNIMI/ BASHKERENDIMI

4.1 Nevoja pér pérfshirjen e drejtuesve té larté

Pérkushtimi i drejtuesve té larté éshté njé element kryesor pér suksesin né siguriné
rrugore. Né véndet me siguriné mé té miré rrugore, ka patur njé histori té gjaté té
mbéshtetjes politike dhe pranimit té faktit gé siguria rrugore éshté njé problem serioz.
Né kéto vénde, népérmjet bashkérendimit proaktiv té aktiviteteve té sigurisé rrugore
dhe ndérhyrjeve sistematike éshté arritur ulja e ndjeshme e numrit té vdekjeve deri
né 3 -5 vdekje /100 000 banoré.

Siguria rrugore éshté njé problem i njé disipline té shumfishté dhe qé kérkon
bashkérendimin dhe bashképunimin e shumé agjensive. Mund té keté rivalitete,
diskutime territoriale dhe xhelozira ndérinstitucionale midis departmenteve geveritare
dhe agjensive té ndryshme dhe kjo mund té krijojé barriera pér njé koordinim efektiv
dhe kooperim né kompleksitetin e problemeve shumé institucionale si¢ éshté siguria
rrugore ku shumé institucione duhet té bashké&punojné né aktivitetet e tyre. Né raste
té tilla, ka shumé réndési gé siguria rrugore té ngrihet né njé departament té vetém
né ményré gé udhézimet té vijné nga njé autoritet i larté (KNSRr) me géllim gé
veprimet e kryera té maksimizojné ndikimin e tyre né nivel kombétar edhe né rastin
kur roli i bashkérendimit t'i jepet njé departamenti té vetém.

Fugia dhe pushteti i autoriteteve té larta éshté shpesh e nevojshme pér té arritur
pérgéndrimin e vémendjes sé té gjithéve mbi problemin urgjent. Né shumé vénde té
pérparuara té botés, ka shumé shembuj té rasteve kur siguria rrugore i éshté dhéné
njé autoriteti té larté té véndit pér té garantuar njé bashképunim té efektshém.

Esht¢ e njohur gjérésisht nga Kombet e Bashkuara, OBSH, Organizatat
Ndérkombétare té Kryqit té Kuq / Gjysmé Hénés sé Kuge, Banka Botérore etj. gé
siguria rrugore éshté njé problem shéndetésor, ekonomik dhe shoqéror, té cilin e
pérballojné shumé vénde, ndérkohé gé kérkohet pérfshirja e udhéheqgjes sé niveleve
meé té larta politike pér té nxitur dhe pér té zbatuar veprimet efektive gé ulin rrezikun
e madh té vdekjeve dhe plagosjeve né boté.

4.2 Financimi

Né dispozicion té Planit té Veprimit duhet té vihen fonde me destinacion gé té jené té
vlefshme pér zbatimin e Strategjisé sé Sigurisé Rrugore. Kjo duhet té bashkojé
financimin pér ndérhyrjet kritike pér pérmirésime té sigurisé rrugore sipas Planit té
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Veprimit ndérkohé gé gjithshka pérfshihet né buxhetet e brendshme té agjensive
kryesore pérgjegjése. Kjo mund té krijohet dhe transferohet nga té ardhurat e vogla
nga policat e siguracioneve, inspektimet e automjeteve, testet pér drejtimin e
mjeteve, shitja e gomave, shitja e mjeteve, gjobat e trafikut etj. Pér té krijuar késhtu
njé¢ rrymé né rrite dhe té vazhdueshme té ardhurash pér problemet e sigurisé
rrugore.

5. FAKTORET KRITIKE PER SUKSES

5.1 Praktikat mé té mira ndérkombétare

Véndet gé njihen né nivel ndérkombétar pér arritjen e rezultateve té mira né siguriné
rrugore, e kané ulur riskun shéndetésor né 3 — 5 vdekje pér 100 000 banoré. Ajo cka
i dallon kéto vénde té “praktikave mé té mira” nga véndet e tjera &shté zbatimi i njé
plani té integruar edukimi, inxhinjerie, zbatimi ligji dhe shérbime urgjente me nivele
shumé té larta bashképunimi ndérmjet departamenteve dhe agjensive té pérfshira.

Faktorét e njohur né nivel ndérkombétar pér zbatimin e strategjisé sé sigurisé rrugore
bazuar né pérvojén e véndeve mé té suksesshme dhe té pérshtatura me realitetin e
vendit toné, jané si mé poshté:

e Pérkushtimi politik i niveleve mé té larta,

e Forcim institucionesh;

e Bashképunim ndérmjet institucioneve dhe menaxhim i sigurisé rrugore;
e Sisteme informatike pér ruajtien dhe shkémbimin e té dhénave;

o Kontrolle efektive pérsa i pérket mjeteve dhe drejtuesve té sigurté;

e Pérmirésime efektive legjislacioni dhe kontrolli policor i trafikut;

e Financimi;

o Ndérgjegjésimi né lidhje me aktivitetet e sigurta,

e Infrastrukturé e sigurté;

e Marketing, ndérveprim dhe informim publik.
5.2 Faktorét kritiké té suksesit.

5.2.1. Pérkushtimi politik i niveleve mé té larta

Pérkushtimi dhe mbéshtetja e niveleve mé té larta politike éshté shumé e nevojshme
pér dhénien e réndésisé sé duhur sigurisé rrugore. Pérvojat e ndryshme botérore
sugjerojné qé kjo béhet mé sé miri duke e ngritur até mbi ¢do lloj dikasteri tjetér
geveritar me q@éllim ménjanimin e rivaliteteve dikasteriale dhe garantimin e
bashképunimit t&¢ duhur ndérmjet tyre. Nj& pérkushtim dhe angazhim i tillé éshté i
domosdoshém pér arritjen e zbatimit efektiv té saj.

5.2.2. Udhéheqgja

Qeveria duhet té tregojé udhé&hegjen e saj né mobilizimin e té gjithé institucioneve
pér té luajtur rolin e tyre né zgjidhjen e problemeve té sigurisé rrugore.
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5.2.3. Financimi

Pér zbatimin e Planit té Veprimit té Strategjisé sé Sigurisé Rrugore duhet té vihen né
dispozicion fondet e nevojshme.

5.2.4. Institucionet pérgjegjése

Me géllim arritjen e suksesit, secili institucion duhet té njohé miré cfaré aktivitetesh
dhe masash jané té nevojshme té ndérrmiren né sektorin e tij.

5.2.5. Infrastrukturé e sigurté

Futja e auditimit t& sigurisé rrugore (ASRYr), inspektimit té sigurisé rrugore (ISRr) dhe
eleminimit té Pikave té Zeza, do té ndikojé shumé né pérmirésimin e rrjetit rrugor.
Sidoqofté, shumé probleme mbeten né rrjetin ekzistues rrugor dhe nevojat pér
kalimtarét, té cilét meritojné mé shumé vémendje dhe investim. Kérkohen investime
té konsiderushme dhe zgjerim té aktiviteteve pér té pérmirésuar siguriné e
kémbésoréve. Gjithashtu kérkohet njé bashképunim mé i ngushté me policiné
rrugore.

6. STRATEGJIA E SIGURISE RRUGORE
6.1 Arritje té pritshme

Strategjia Kombétare e Sigurisé Rrugore (SKSRr), si dhe Strategjia Rajonale e
Sigurisé Rrugore (SRSRr), bazohet mbi katér elementét kryesore (4 E-té), Edukimit,
Inxhinjerisé, Urgjencave dhe Zbatimit té Ligjit, me qgéllim arritjen e uljes drastike té
aksidenteve rrugore.

AKSIDENTET ME VDEKJE
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I—Tendenca ngs nuk kanderhyrje === Tendencanqgs zbatohet strategjia 2011 - 2020 |

Diagrama tregon impaktin e pritshém té strategjisé sé propozuar pér
aksidentet rrugore 2011 - 2020 (ilustrim -jo shkallé)
6.2 Edukim pér trafikun

Analizat e situatés sé aksidenteve né Shqipéri, me njé numér kaq té larté té tyre dhe
me rritje té papranushme krahasuar me ato té véndeve té tjera té Europés, tregon qé
ka njé nevojé urgjente pér té rritur ndérgjegjésimin e publikut né kété problem. Ka
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nevojé pér té ndryshuar sjellien jo té pérshtatshme té drejtuesve dhe pér té
pérmirésuar edukimin e té gjithé njerézve té cilét do té marrin pjesé né trafik.
Vémendje e vecanté duhet t'u jepet drejtuesve té rinj té mjeteve si dhe fémijéve té
shkollave.

6.2.1 Edukimii fémijéve té shkollave me rregullat e trafikut

Pér té siguruar njé sjellile té duhur té té gjithé pjesémarrésve né trafik, kérkohet
trajnim i rregullt i tyre né té gjitha fazat e edukimit, parashkollore, shkollave fillore,
néntévjecare, shkollave té mesme dhe universiteteve né ményré intensive rreth:

e Hapat e paré né trafik;

e Mésimet elementare mbi rolet bazé té sigurisé rrugore,

e Sité sillen adoleshentet né trafik;

e Sjelliet e ciklistéve ( njohurité bazé rreth shenjave té trafikut, dhénia e
pérparésisé etj. ) pér nxénésit meé té rritur;

e Pérgatitja pér marrjen e lejeve té drejtimit té mjetit;

e Udhétime té sigurta pér punonjésit etj.

Eshté e nevojshme té vendoset njé bashképunim i miré ndérmjet administratave dhe
institucioneve té ndryshme si Ministria e Arsimit dhe Ministria e Brendshme pér té
organizuar njé trajnim té vazhdushém pér mésuesit me @éllim garantimin e
mésimeve té specializuara né shkolla.

Praktika e deritanishme dhe problemet e mprehta gé fokuson strategjia, shtrojné si
detyré pér té gené mé té kujdesshém né sigurimin e vémendjes dhe interesit té
nxénésve dhe té pérfshijmé sfidat dhe pérgjegjésité e reja brénda njé kuadri racional
dhe interes-nxités.

Njé nga konstatimet e deritanishme éshté se drejtimi do té jeté i pamjaftueshém nése
konsiston vetém né aspektin informues dhe propagandues. Né komunikim me
autoritetet arsimore lokale, kané rezultuar njé séré problemesh té mprehta lidhur me
siguriné e fémijéve né ambientet shkollore, si mungesa e vijave té bardha, e mjeteve
pér kufizimin e shpejtésisé apo mjete té tjera né funksion té sigurisé sé nxénésve.
Kjo shton si prioritetet qé kéto mangési té plotésohen si pér siguriné e nxénésve, por
edhe né kuadrin e pérgjithshém té strategjisé. Objektivat e pércaktuara nuk do té
jené realiste nése neglizhenca nga ana e autoriteteve éshté e dukshme dhe me
pasoja té mundshme.

Njé linjé tjetér paralele me progesin mésimor éshté edhe ajo e ndérgjegjésimit, por e
aktualizuar edhe né njé aspekt tjetér, gé lidhet me shkaget e situatés dhe mjedisit né
pérgjithési. Neglizhenca lidhur me siguriné rrugore éshté njé nga shfagjet e
neglizhencés dhe respektit jo té mjaftueshém pér jetén dhe né vecanti pér jetén e
tjetrit. Duke e orientuar fushatén e ndérgjegjésimit edhe né kété aspekt, kjo linjé do té
jeté mé efektive dhe do té kontribuojé direkt né arritien e géllimeve té strategjisé né
flalé.

Bazuar né sa mé sipér, né sferén e edukimit dhe né lidhje me moshén shkollore dhe
ambientet shkollore, drejtimet kryesore té jené si mé poshté.

22




Strategjia Kombétare e Sigurisé Rrugore

1. Kurrikula. Informimi, formimi dhe ndérgjegjésimi i brezit gé shumé shpejt do té
jené drejtues mjetesh, pérdorues rruge, si dhe edukimi i tyre né funksion té njé
mjedisi publik qé do ushtrojé presionin e duhur dhe do té imponojé ndértimin dhe
respektimin e standardeve. Pér kété géllim, ka nevojé té rishikohet dhe té
pérmirésohet kurrikula ekzistuese, duke patur parasysh kuadrin e késaj Strategjie
dhe gé t'i shérbejé géllimeve té saj. MASH duhet té angazhohet pér realizimin e
detyrave té méposhtme:

a. ndértimin e objektivave té reja kurrikulare,

b. pérgatitjen e njé CD dhe broshure paraprake dhe pilotimin e saj né 5-6 rrethe
me probleme mé té mprehta;

trajnimin e mésuesve té shkollave pérfshiré né pilotim,
d. zbatimin e materialit té ri kurrikular né shkollat e pérzgjedhura

e. mbledhjen e komenteve dhe feedback nga zbatimi, vlerésimin si dhe fazén e
dyté té trajnimit organizuar nga autoritetet gendrore

f. pérgatitien e CD dhe broshurés finale si dhe té gjithé paketés kurrikulare, me
temat e shtuara dhe té rishikuara, projektet dhe aktivitetet ekstrakurrikulare.

g. Trajnimin e mésuesve sipas njé grafiku
h. Vlerésimi i impaktit

o

2. Ndérgjegjésimi. Né vijim té impaktit gé synon procesi mésimor, do té pérgatitet
informacioni i nevojshém pér kété géllim, i aktualizuar dhe i kundruar né pérputhje
me qéllimet e strategjisé, pérfshi dhe listén té pikave té zeza, rreziget aktuale et;.
Do té organizohen edhe aktivitete té planifikuara pér ndérgjegjésimin, mundésisht
né njé dité té unifikuar, gé do té shogérohen edhe me efekt mediatik. Njé linjé
paralele, do té jeté njé plan i detajuar me fokus “respektin dhe vémendjen pér
jetén”, gé ka nevojé té ndértohet si njé bosht i réndésishém, pasi éshté njé nga
shkaget e problemeve tek ne.

3. Ambienti i Sigurté. Pas konstatimeve té para, do té planifikohen né detaje cfaré
nevojiten pér cdo shkollé dhe do monitorohen deri né realizim. Cdo shkollé do té
keté objektivat dhe planin konkret, gé do té realizohet me mbéshtetjen e
autoriteteve té policisé lokale, né bashképunim me geveriné lokale. Gjithé procesi
do té monitorohet dhe mbéshtetet nga autoritetet gendrore — MASH dhe MB.

Masat e propozuara duhet té futen sa mé shpejt té jeté e mundur, por jo mé voné se
né fund té vitit 2011.

6.2.2 Edukimii drejtuesve té mjeteve

Kérkimet né lidhje me aksidentet kané treguar gé drejtuesit e rinj dhe pa eksperiencé
pérfshihen shpesh né aksidente serioze né rrugé. Pér té pérmirésuar situatén dhe
pér té parandaluar aksidentet né té ardhmen, kérkohet:

e Pérmirésimi i edukimit té drejtuesve té mjeteve né autoshkolla. Té gjitha
procedurat dhe materialet e trajnimit duhet té rishihnen nga pikpamja e
kérkesave té sigurisé rrugore dhe dhe té pérafrohen me ato té BE-sé;

¢ Vendosja e nje kodi identifikimi te autoshkolles, né lejen e drejtimit;
o Té futet njé sistem i ri i lejeve té drejtimit duke pérfshiré programin e hegjes sé
pikéve. Drejtuesi i mjetit gé pajiset pér heré té paré me leje drejtimi mjeti, duhet
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t'i nénshtrohet njé periudhe prove pér té paktén dy vjet, me géllim testimin e
tij/saj né lidhje me njohurité e marra dhe me sjelljen pérkatése. Kjo do té thoté
gé né rast té neglizhencés serioze té rregullave té garkullimit rrugor, d.m.th. né
rast té tejkalimit té shpejtésisé dhe drejtimit té mjetit nén efektin e alkoolit,
gjykata duhet t'i hegé lejen e drejtimit kétij drejtuesi, népérmjet njé procedure
shumé té thjeshtuar. Kjo mund té béhet né kombinim me sistemin e pikéve
penalizuese;

e Monitorimi i drejtuesve té rinj t¢ mjeteve dhe ndérhyrja e shpejté né raste
sjelljesh agresive dhe té rrezikshme;

e Nagritja e sistemit té edukimit dhe pérgatitjes extra té drejtuesve té mjeteve,
e Aktivizimi i sistemit té kufizimit pér drejtuesit e rinj té mjeteve té cilét nuk
zbatojné kodin rrugor, psh. toleranca “zero” pér perqindjen e alkoolit ne gjak;

e Eliminimi i sjelljeve korruptive né lidhje me testimin e kandidatéve pér drejtues
mjeti.

Masat e propozuara duhet té zbatohen gradualisht deri né fund té vitit 2014.

6.2.3 Fushatat pér ndérgjegjésimin e publikut.

Aktualisht ka shumé pak informacion apo udhézime efektive né lidhje me drejtimin e
mjetit né ményré té sigurté ose pérdorimin e rrugés nga pérdoruesit e saj dhe pér
kété nuk éshté cudi gé shumé drejtues mjetesh dhe kémbésoré shfagen me shumé
pak apo aspak njohuri né lidhje me risget e larta ku ata ekspozojné veten apo té
tjerét prej sjelljeve té tyre té rrezikshme. Ekziston njé nevojé e vecanté pér té trajnuar
kémbésorét, té ciléet pérfshihen mé sé& shumti né aksidentet me pérplasje
kémbésorésh ( té cilét pérbéjné rreth 30% té numrit total té vdekjeve) dhe drejtuesit e
mjeteve té cilét pérfshihen né drejtimin e mjetit né ményré agresive ose nén efektin e
alkoolit, si dhe pasagjeréve té cilét nuk lidhin rripin e sigurimit. Drejtuesit e mjeteve
duhet té informohen né lidhje me rrezikun gé shfaget nga sjellje té tilla népérmjet
fushatave té dedikuara té cilat duhet té pasohen nga vlerésimet pérkatése me géllim
pércaktimin e ndikimit té arritur né lidhje me pérmirésimin e sjelljes sé drejtuesve té
mjeteve.

Fushata periodike té sigurisé rrugore duhet té zhvillohen né intervale periodike me
géllim shtimin e ndérgjegjes publike (pér té gjithé shoqgériné) né lidhje me problemet
e aksidenteve rrugore. Fushatat duhet té prekin sjelliet mé té rrezikshme té
pjesmarrésve né trafikun rrugor. Praktikat mé té mira ndérkombétare tregojné se
fushatat gé organizohen né bashképunim me gevering, bisnesin privat dhe shoqatat
jo fitimprurése, kané njé angazhim mé serioz dhe japin rezultat mé té miré.

Temat kryesore té kétyre fushatave duhet té jené:
e Drejtimi agresiv i mjetit;
e Drejtimi i mjetit nén efektin e alkoolit;
e Pérdorimi i rripave té sigurimit;
e Pérdorimi i helmetave;
e Sigurimi i fémijéve né automjet;
e Dhénia rrugé kalimtaréve né vijat e bardha;
e Zbatimi i drités sé kuge té semaforit (edhe nga kémbésorét) et;.
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Fushatat duhet té organizohen né ményré profesionale me té gjithé elementét
pérkatés duke i kushtuar véméndje té vecanté monitorimit dhe vlersimit té
rezultateve. Me qéllim qé& té pérforcohet efekti, fushatat duhet té
bashkérendojné veprime té té gjitha institucioneve.

Fushatat e sensibilizimit duhet té organizohen menjéheré pas miratimit té Strategjisé
Kombétare té Sigurisé Rrugore dhe duhet té vazhdojné né ményré periodike.

6.3 Inxhinieria

Pérmirésimi i sigurisé rrugore éshté njé nga faktorét mé té réndésishém né uljen e
numrit té aksidenteve. Eksperiencat ndérkombétare tregojné gé pérdorimi i metodave
pak té kushtueshme pér pérmirésimin e pikave té zeza tashmé té njohura, mund té
japé njé pérqindje kthimi deri né 300 % ose mé shumé, késhtu gé aktivitetet duhet té
jené njé pjesé thelbésore dhe e réndésishme pér cdo lloj strategjie té sigurisé
rrugore. Madje dhe pérdorimi i kamerave stacionare pér vézhgimin e shpejtésisé, té
instaluara né ato segmente rrugore, qé jané konstatuar problematike nga policia
rrugore, mund té japé gindra pérgindje kthimi.

Rrugét gé po ndértohen, do té formojné rrjetin bazé infrastrukturor té kétyre viteve té
ardhshém, késhtu qé éshté e réndésishme gé té ménjanohen ndértimet me
karakteristika té tilla, té cilat do té kthehen ne problem madhor né té ardhmen.

Aksesi efektiv dhe zhvillimi i kontrolluar jané elemente té réndésishém pér
ménjanimin e zhvillimit té rrjeteve rrugore té pasigurté dhe sistemi i detyrueshém i
auditimit té sigurisé rrugore dhe kontrolleve té tjera pérbéjné masat parandaluese
pér problemet rrugore.

Studimi sistematik gé do t'i béhet rrjetit rrugor ekzistues népérmjet Inspektimit té
Sigurisé Rrugore (ISRr) do té mundésojé identifikimin dhe eleminimin e problemeve
potenciale té sigurisé si dhe do té€ mundésojé edhe rishikimin e limiteve aktuale té
shpejtésisé dhe sinjalitikés paralajméruese e cila nuk &shté né nivelin e duhur.

Pér shembull, ka disa pozicione ku jané instaluar shenjat dhe vijézimet stop, por qé
pérdoren né “kryqgézime me prioritet” duke injoruar shenjén stop. Kjo ¢on né
mosrespektim té shenjave/vijezimeve stop dhe duhet té béhet njé rivijgzim i kétyre
pikave pér t'i dalluar si “krygézime me prioritet” duke 1€né shenjat stop vetém atje ku
nevojiten. Shenjat paralajméruese nuk jané gjithnjé konsistente ose té vendosura né
ményré korrekte dhe kjo mund té ¢ojé né manovra té rrezikshme té minutés sé fundit
nga drejtuesit e mjeteve gé ndryshojné korsité, duke shtuar konfliktet dhe rrezikun
potencial pér aksidente. Normat e shpejtésisé jané gjithashtu té pasakta pér disa
pozicione. Pér mé tepér njé program me afate té pércaktuara pér pé&rmirésimin e
pikave té zeza do té ndihmojé né pérmirésimin e situatés sé sigurisé rrugore.

6.3.1 Ruajtja e standarteve té sigurisé

Pér té garantuar njé progres té pranueshém né lidhje me uljen e numrit té
aksidenteve serioze, éshté e nevojshme té analizohet dhe pérmirésohet rrjeti
ekzistues rrugor si dhe projektimi dhe ndértimi i rrugéve té reja né pérputhje me
Direktivén 2008/96/EC e datés 19 néntor 2008, “Pér menaxhimin e sigurisé né
infrastrukturén rrugore”.
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Pér kété, duhet té organizohet pérdorimi i mjeteve té miratuara né nivel
ndérkombétar:

e Vlersimi i ndikimit té sigurisé rrugore;

e Auditimi i sigurisé rrugore;

e Inspektimi i sigurisé rrugore;

¢ Analizé e hollésishme me dateje e aksidenteve.

Kéto instrumente do té ndihmojné né integrimin e sigurisé, dhe konsideratén pér
shpejtési té pérshtatshme né té gjitha fazat e planifikimit, projektimit dhe funksionimit
té infrastrukturés rrugore. Pérvec késaj nevojitet dhe plotésimi i kuadrit ligjor pér
rrugét dhe rregullat e qarkullimit rrugor, pér ti béré té detyrueshme masat e
pérmendura inxhinierike pér siguriné rrugore, té cilat tashmé jané té detyrueshme.

Sidoqofté, respektimi dhe zbatimi i ligjit duhet té monitorohet vazhdimisht.

6.3.2 Pérmirésime né lidhje me Manualin/Udhézuesin e Projektimit

Udhézuesit dhe normat aktuale né lidhje me projektimin e rrugéve, jané disa llojesh,
por megjithaté, po hartohen udhézues té rinj té cilét duhet té tentojné njé projektim té
sigurté dhe duhet té ndjekin parimet e “rrugéve vetéshpjeguese” dhe “ambiente
rrugore gé falin gabimet” (koncepti i Vizionit Zero).

Ka shumé réndési edhe zhvillimi i zgjidhjeve moderne, té sigurta dhe té
standartizuara pér kalime mé té sigurta kémbésorésh, kalimet hekurudhore, tunelet,
barrierat e mesme, ndalimet e autobuzéve, pérmirésimet e hyrjeve né zonat e
banimit, rrethrrotullimet, kalimet e kémbésoréve dhe ato té bicikletave. Véméndije e
vecanté duhet t'u kushtohet rrugéve dytésore. Njé nga problemet madhore té rrugéve
lidhet me rrugét e jashtligjéshme dytésore gé intersektohen me rrugét rajonale dhe
kombétare. Ekziston nevoja e kontrollit té té gjitha rrugéve dytésore pér té mbyllur
rrugét e paligjshme dhe ato té rrezikshmet.

6.3.3 Pérmirésimi i situatés sé sigurisé rrugore pér pérdoruesit e dobét
té rrugés

> Kalime té sigurta pér kémbésorét té paktén pérgjaté seksioneve té drejta té rrjetit
kryesor dhe té rrugéve té tjera me volum té konsiderueshém trafiku, ku
ekzistojné shumé kémbésoré dhe né té njéjtén kohé dhe shumé mjete té tjera
bujgésore;

> Ambiente mé té sigurta pér kalimtarét si, mbikalime, vija té bardha, sinjalizime
ose xhepa né lidhje me trafikun, vecanérisht aty ku rrugét kryesore kalojné
pérmes gytetit;

A\ 4

Zbatimi i masave pér garantimin e kufizimeve té shpejtésisé né rrugét kryesore;

> Ndértimi i ishujve hyrés, zvogélimi i gjérésisé sé korsive dhe medianeve né zonat
e ndértuara me géllim mbéshtetjen fizike t& normave té diktuara té shpejtésisé;

» Zbatimi dhe pérforcimi i zonave me shpejtési té kufizuar me 30 km/h, ose
shpejtésisé kalimtare né zonat e banuara, e né qytete, si zgjidhje standarte;

»  Zhvillimi i njé rrjeti rrugor té sigurt pér bicikletat vecanérisht né zonat e banuara
gé varen nga volumi i trafikut té tyre etj.
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» Organizmi i njé pérmirésimi té sistemit té autobuzéve té shkollave duhet té
merret né konsideraté. Psh. detyrimi pér pérdorimin e rripave té sigurimit pér
fémijét dhe vendndalime té posacme.

Masat e propozuara duhet té zbatohen gradualisht dhe hap pas hapi deri né vitin
2018

6.4 Shérbimi i Urgjencés

6.4.1 Informacion né lidhje me sjellien e sigurté né vendndodhjen e
aksidenteve

Me pérdorimin e detyrueshém té veshjeve reflektuese né rast aksidenti ose defekti
teknik duhet té pérmirésohet shikueshméria vecanérisht natén.

Té gjithé drejtuesit duhet té kené jeleké reflektues né mjetet e tyre, té detyrueshme
deri né vitin 2011.

6.4.2 Numri i telefonit té urgjencés

Duhet té pérgatitet instalimi i njé rrjeti telefonik emergjence “SOS”. Né kohén gé do té
vihet né puné ky numér, té gjithé duhet té informohen pér kété. Numri unik pér
urgjencat nga aksidentet rrugore do té jeté “112”.

6.5 Zbatimi i ligjit

Policia Rrugore aktualisht ka mungesa né pajisje, trajnim dhe burime té tjera té
nevojshme pér njé kontroll t& pérforcuar sipas strategjisé sé sigurisé rrugore, né
lidhje me kérkesat pér zbatimin e ligjit. Ekziston njé nevojé urgjente pér rritien e
efektivitetit té aktiviteteve té policisé rrugore dhe kjo do té kérkojé shtimin e buxhetit
té tyre me njé pérqgindje té caktuar né totalin e buxhetit té& policisé sé shtetit, pér ta
sjellé até né linjé me buxhetet e forcave efektive policore né vénde té tjera. Ai mund

té reduktohet mé voné sapo policia rrugore té keté arritur né nivelet e duhura té
pajisjeve, mjeteve, fuqisé punétore dhe trajnimit.

Sipas EU - SEETO polica rrugore né té gjitha véndet pjesémarrése té SEETO-s
duhet té pérgatisé njé program pune pér zbatimin e rregullave té garkullimit rrugor né
pérputhje me kérkesat e BE-sé (psh. “Respektimi i rregullave pér njé kontroll mé té
miré té sigurisé rrugore né BE”, Bruksel, 6 Nentor 2006).

6.5.1 Drejtimi agresiv i mjetit

Sipas informacionit nga policia rrugore, tejkalimi i shpejtésisé dhe drejtimi i mjetit né
ményré agresive jané shkaku kryesor i aksidenteve rrugore té shkaktuar nga
drejtuesit e mjeteve. Duhet té pérméndet fakti gé né shumicén e rasteve té
aksidenteve, pérvec¢ shpejtésisé, faktoré té tjeré kontribues kané patur ndikimin e
tyre né to. Por, nuk ka aspak dyshim gé zgjedhja e njé shpejtésie té pérshtatshme
sipas kushteve té trafikut dhe respektimi i normave té shpejtésisé do t& ndihmojé né
uljen e pasojave dhe veté numrit té aksidenteve.
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Masa konkrete policore té cilat duhet té ndérmerren dhe té jené intensive jané:

e Instalimi i kamerave stacionare vecanérisht né zonat urbane dhe né
krygézimet me rrezikshméri té larté, hap pas hapi deri né vitin 2013;

e |Instalimi i kamerave né pérputhje me parimet “kontroll seksioni” duhet té
pérdoren sidomos né seksionet rrugore me rrezikshméri té larté dhe né té
gjithé rrjetin Trans Europian, hap pas hapi deri né vitin 2015. Kjo ka té béjé dhe
me masat né lidhje me shpejtésité mesatare né distancé;

e Instalimi i njésive té lévizshme me kamera té shpejtésis€ me mundésiné e
penalizimit té drejtuesve té mjeteve né moment;

e Futja e ngadalésuesve té trafikut;

o Pérgjegjési e garté pér zotéruesit e mjeteve né rast té shkeljeve té rregullave
té qarkullimit;

e Policia duhet té ndjeké njé politiké “tolerancé zero” etj.

6.5.2 Drejtimi i mjetit nén ndikimin e alkoolit

e Duhet té kryhet njé puné mé e madhe né lidhje me drejtimin e mjetit nén
ndikimin e alkoolit. Pas ¢do aksidenti serioz duhet té kryhet dhe té raportohet
hetimi né lidhje me ndikimin e alkoolit apo drogave né aksident;

e Duhet té organizohen njési té lévizshme pér té realizuar kontrolle té
befasishme né trafik. Policia duhet té keté té& drejtén e marrjes né moment té
lejes pér drejtimin e mjetit;

e Legjislacioni mbi trafikun duhet té ndryshohet né lidhje me pérgindjen e
pérgéndrimit té alkoolit né gjak. Né té ardhmen limiti alkoolit ne gjak, duhet té
jeté 0,2 deri 0,3 mg/liter per té gjithé drejtuesit e mjeteve dhe 0,00 mg/liter pér
drejtuesit e rinj pér dy vitet e para.

Ndryshimet e nevojshme né legjislacion pér prezantimin e kétyre masave duhet té
béhet menjéheré pasi té miratohet Strategjia Kombétare e Sigurisé Rrugore (SKSRr)

6.5.3 Pérdorimi i rripave té sigurimit, helmetave dhe sediljeve pér
fémijét

Rripat e sigurimit jané njé ményré efektive pér reduktimin e vdekjeve dhe plagosjeve

té rénda pér pasagjerét. Bazuar né shumé studime té ndryshme efekti i reduktimit té

plagosjeve vlerésohet té jeté rreth 30% pér plagosjet e rénda dhe rreth 50% pér
vdekjet.

Sediljet dhe lidhjet pérkatése pér fémijét jané njé metodé efikase né reduktimin e
vdekjeve dhe plagosjeve pér fémijét gjaté aksidenteve rrugore. Lidhjet e fémijéve
kané pér géllim kryesor mbrojtjen e fémijés né rast pérplasjeje. Shansi pér té humbur
jetén apo pér t'u plagosur éshté rreth 7 heré mé i larté né rastet kur femijét nuk jané
té lidhur. Mbajtja e fémijéve té palidhur dhe né ndenjésen e paré duhet té ndalohet
dhe té penalizohet.
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Pér té ménjanuar démtimet né koké né rast aksidentesh té motociklistéve, pérfshiré
dhe pérdoruesit e triciklave dhe pasagjeréve té tyre, duhet té kérkohet pérdorimi i
helmetave si brénda edhe jashté zonave té banuara.

Pér té arritur objektivin e njé pérdorimi mé té larté té kétyre pajisjeve né fushén e
kontrollit té policisé duhet t& ndérmerren hapat e méposhtme:

e Kontrolle Intensive té befasishme né trafik dhe aplikimi i gjobave né rast té
mospérdorimit té rripave té sigurimit. Rripat e sigurimit duhet té pérdoren né té
gjitha sedilet e makinave té vogla dhe furgonéve, pérfshiré dhe kamionét apo
mjetet e tipeve té tjera;

e Kontrolle intensive té befasishme né trafik pér pérdorimin e helmetave nga
drejtuesit e motocikletave dhe pasagjeréve té tyre;

e Ndryshime ligjore pér té kérkuar njé pérdorim té detyrushém té ndenjéseve
dhe lidhjeve pérkatése pér fémiét. Kjo duhet té jeté né pérputhje me kérkesat
teknike té Direktivés Europiane 2003/20/EC.

6.5.4 Instalimi i njé sistemi kombétar pikésh penalizuese

Futja e sistemit kombétar té pikéve penalizuese ka patur shumé sukses né vénde té
ndryshme té Europés. Né disa vénde éshté arritur ulja e numrit té aksidenteve me
anén e kétij sistemi. Ky sistem ka sukses vecganérisht pér arésyen gé penalizon
pikérisht drejtuesit e mjeteve gé shkelin rregullat né ményré té pérséritur. Do té kishte
efekt edukativ né se do té kérkonte trajnim té métejshém me géllim rikuperimin e
pikéve té humbura. Disiplina e drejtuesve té mjeteve do té shtohet ndjeshém edhe
nga fakti qé autoritetet pérkatése do té kené té drejté té revokojné lejen e drejtimit
pas pérséritjeve té shkeljeve.

Pér kété si vénd pjesémarrés i SEETO-s duhet té prezantohet sistemi i pikéve
penalizuese deri né vitin 2015.

6.6 Organizimet institucionale

Pér té patur njé progres té géndrushém té sigurisé rrugore né nivel kombétar,
rekomandohet prezantimi i njé administrate té garté drejtuese pér bashkérendimin e
punés sé sigurisé rrugore dhe dhénien e njé roli t& pavarur.

Pas krijimit t& kapaciteteve administrative, hapi tjetér ka t& béjé me pérgatitien dhe
adoptimin e dokumentave strategjike né té gjitha nivelet ( nga niveli géndror né até
lokal).

Gjithashtu ekziston nevoja e trajnimit dhe pajisjes me mjetet e nevojshme té té gjithé
ekspertéve lokale nga fusha té ndryshme té sigurisé rrugore — administrata e
rrugéve, policia rrugore, shérbimet shéndetésore, shérbimet e urgjencave dhe
zjarrfikses.

\ Masat duhet té prezantohen té paktén deri né vitin 2011.
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6.6.1 Pérmirésim i strukturés sé organizimit
Roli i Komitetit Ndérministror pér Siguriné Rrugore duhet té fugizohet.

Autoriteti Rrugor Shtetéror (ARSH) duhet té forcojé sektorin e sigurisé rrugore me
njohuri té mira né projekte rrugésh, planifikim trafiku, planifikim t& pérmirésimit té
pikave té zeza, ASRr dhe ISRr.

6.6.2 Pérmirésimi i edukimit dhe pérgatitjes sé drejtuesve té mjeteve

Sistemi ekzistues i paisjes me leje drejtimi té drejtuesve té mjeteve duhet té
pérmirésohet dhe harmonizohet né pérputhje me praktikat mé té mira né Bashkimin
Europian. Baza pér kété amendim duhet té jené Direktivat e BE -sé& mbi lejet e
drejtimit.
Objektivi i harmonizimit duhet té arrihet té paktén pér:

e Kategorizimin e lejeve pér drejtim mijeti;

e Kushtet pér léshimin e lejeve té drejtimit, mosha minimale pér kategorité e
ndryshme

o Testet;

e Drejtuesit profesionisté ( edukimi bazé dhe shtesé );
e Standartet minimale té gjéndjes fizike dhe mendore;
e Minimizimi i mundésive pér sjellje korruptive;

e Njé kod i autoshkollés i treguar né lejen e drejtimit té automijetit.

Masat duhet té prezantohen té paktén deri né vitin 2015.

6.6.3 Pérmirésimi i inspektimit teknik té mjeteve dhe rimorkjove.

Té dhénat statistikore té viteve té fundit, kané treguar se rreth 2% e aksidenteve
kané ndodhur pér shkak té difekteve teknike. Pér kété arésye duhet té merren masa
pér té pérmirésuar inspektimin teknik t& mjeteve né pérputhje me Direktivat e BE-
Sé.

Legjislacioni shqgiptar éshté né pérputhje me keto Direktiva.

7. PERGJEGJ ES|TE (marré nga Strategjia Rajonale e Sigurisé Rrugore)

“Cdo pjestar i SEETO-s ka pérgjegjési pér zbatimin e Strategjisé Kombétare pér
Siguriné Rrugore ose pér ndjekjen e njé Programi Kombétar pér Siguriné Rrugore e
cila do té mundésojé realizimin e géllimeve té vendosura né kété Strategji.

Qeveria e ¢do véndi pjesmarrés t&¢ SEETO-s, duhet té miratojé té gjitha dokumentat
e nevojshme pér Siguriné Rrugore dhe té japé mbéshtetje cilésore (politike dhe
financiare) brénda dy viteve té ardhshém.
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Edhe nése Qeveria éshté né fazén e paré té pérgjegjésisé pér siguriné rrugore,
éshté me réndési gé té realizohet konstituimi i saj si njé pérgjegjési e ndaré ndérmjet
paléve té interesuara dhe madje dhe veté gytetaréve. Kjo do té thoté qé e gjithé
shogéria duhet té mobilizohet né luftén kundér aksidenteve rrugore, dhe té gjithé
gytetarét jané pérgjegjés”.

8. MONITORIMI DHE RAPORTIMI

Suksesi i pérgjithshém i Strategjisé Kombétare té Sigurisé Rrugore do té vlerésohet
kundrejt kritereve té méposhtme:

e Impakti né trafik né lidhje me reduktimin e shpejtésisé mesatare ;
e Monitorim i pérdorimit té rripave té sigurimit;
e Monitorim i drejtimit nén efektin e pijeve alkoolike;

e Monitorim i sjellies agresive; duke pérfshiré goditjet nga pas, kalimi me té
kuge, ndryshimi i shpeshté i korsive né trafik t& dendur;

e Monitorim i drejtuesve kundrejt prioritetit té kalimtarve;
e Monitorim i mjeteve tregtare kundrejt shkeljeve;

e Reduktim i vdekjeve dhe shkallés sé& fataliteteve né raport me numrin e
popullsisé dhe té mjeteve.

“‘Né nivel Rajonal, Zyra e SEETO-s, duhet t&€ monitorojé situatén e pérgjithshme té
Sigurisé Rrugore né té gjitha véndet pjesémarrése dhe té béjé raporte bazé vjetore,
me rekomandime té pérgjithshme pér té gjithé pjesémarrésit. Pér kété detyré, Grupi i
Sigurisé Rrugore do té japé mbéshtetien e duhur. Zyra e SEETO-s duhet té
mundésojé transferimin e praktikave mé té mira tek té gjithé shtetet anétare,
népérmjet konferencave dhe seminareve si dhe bashképunimin e drejtépérdrejté té
ekspertéve rajonalé té sigurisé rrugore”.

Né Shqipéri KNSRr-ja népérmjet sekretarisé teknike do t& monitorojé té dhénat e
trafikut dhe aksidenteve, té dhéna me referime, gjoba etj dhe té béjé raport té
detajuar vjetor mbi situatén dhe progresin e sigurisé rrugore.

Njé kopje e Raportit Vjetor duhet té€ dergohet dhe né zyrat perkatese te UNECE
—s dhe EU -SEETO -s.

9. PERMBLEDHJE DHE AFATE

9.1 Kalendarii propozuar pér zbatimin e masave

Kjo Strategji dhe Plani i Veprimit i detajuar ka cilésuar veprime specifike té
nevojshme pér té ngadalésuar dhe ndaluar trendin né ngjitje té aksidenteve. Kur kjo
té arrihet atéhere duhen reduktuar sistematikisht aksidentet me vdekje vit pas viti
derisa Shgipéria té keté njé raport té vdekjeve té ngjashme me véndet e BE-sé.

Suksesi mund té arrihet né se té gjithé institucionet bashké&punojné plotésisht dhe pa
komplekse pér té kryer pjesén e tyre né kété plan Veprimi dhe né se ka burime té
nevojshme pér té forcuar kapacitetet e agjensive kryesore geveritare pér té zbatuar
iniciativa té caktuara dhe té propozuara.
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Aktualisht numri né rritje i aksidenteve dhe fataliteteve éshté alarmues dhe né fund té
fundit nuk duhet té jeté i pranushém pér Shqipériné dhe mbaré Rajonin. Njé sistem
funksional transporti duhet té ofrojé cilési pa nevojén pér té numéruar aksidentet né
bazé ditore.

Strategjia éshté njé sistem kryesor dhe sistematik pér uljen e numrit té aksidenteve.
Prandaj, ajo duhet té adoptohet dhe integrohet né té gjithé legjislacionin dhe
dokumentacionet e tjera té nevojshme. Té gjitha instrumentat e sugjeruara duhet té
pérdoren dhe monitorohen.
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